Elektrikli bir otomobil?
Elektrikli ilk 3000 kilometrem

2014 Eylul ayindan buyana bir elektrikli otomobil kullaniyorum. Motoru elektrikle ¢alisan bir
ara¢ almaya nasil karar verdim? Bu karari vermeden 6nce defalarca distndim.

Otomobil kullanmak - doga ve iklimin katli demek

Motorlu aracglarda benzin, dizel ve gaz gibi yakitlarin kullanimi sonucu atik gazlar olugsuyor .
Eksozlardan ¢ikan bu zehirli gazlari solumak sagliga zarar veriyor. Bu atiklar ayni zamanda
bir sera gazi olan Karbondioksit (CO, ) de igeriyor.

Dogada sera gazlari eskiden beri var. Bunlar
Atmosfere ulastiklarinda yerkireden gelen kizildtesi
Isinlarini  yerklireye tekrar geri gobnderiyorlar. Bu
nedenle glnesin yanisira sera gazlari dinyanin isinip
yasanabilir olmasini saglyor. Aksi halde yerylzu ¢ok
soguk olurdu.

Biz insanlar endustrilesme, tarim ve ulasim nedeniyle
artik cok fazla sera gazi Uretmekteyiz. Bu da
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sadece karayolu ulagimi olusturmakta. Bu da % 16 nin
Uzerinde bir oran.

Kuresel 1sinma iklim dengelerini alt Gst ediyor. Buzullar eriyor, denizler yukseliyor, iklimsel
degisiklikler, bitki, hayvan ve insanlarin yasam alanlarinda da degisimleri beraberinde
getiriyor. Kuraklik, asiri yagislar sel baskinlari, artan parazit ve salgin hastaliklar gibi doga
felaketlerine bagli gogler de bunun sonuglaridir.

Dogayi korumak ve kiresel isinmaya prim vermemek adina 2000 yilindan buyana 100 km.
de 3 - 4 litre dizel yakan kiguk bir ara¢ kullaniyordum. Bu arada

araba sirmeye alternatif segenekler
konusunda da kafa yoruyordum:

Bircok insan gibi Braunschweig icinde islerimi bisikletle veya ylrlyerek hallediyorum. Bu park
yeri arama sikintisini ortadan kaldirdigi gibi, zamandan da kazandiriyor. Ayrica daha da
edlenceli. Bu arada 'E-Bikes' denilen elektrikli bisikletler kas gucunden tasarruf saglyor.
Bunlarin motorlari sayesinde uzun mesafeler bisikletle katetilebiliyor. Belediye toplu ulasim
araglari olan otobus ve tramvaylar, halkin sehir iginde 0zel arabasiyla dolagsmasina gore
daha etkin enerji kullanmi sagliyor. Boylelikle cevreye ve dogaya daha az zarar veriliyor.
Aynisi trenler igin de gecerli. Tren ve tramvaylar yenilenebilir enerji ile Uretilen elektrikle
calisabilir hale getirilebilir ve dogaya Karbondioksit atilimi énlenebilir.



Ornegin Braunschweig daki ulasim
sirketi tarafindan 2014 Mart ayindan
buyana  elektrikli  otoblis EMIL
(Elektomobilitat ~ mittels  induktive
Ladung) otobls hattinda  test
edilmektedir. Otobdsler de
yenilenebilir enerji (doda enerjisi) ile
Uretilen elektrikle surilebiliyor.

Eger tekrar otomobil kullanacaksam, bu 'elektrikli otomobil' olacak!

Birgok kisi gibi 6zel ara¢ kullanmaktan tamamen vazgegemiyorum. Kisisel ve mesleki
nedenlerle sik sik Braunschweig cevresinde dolasmam gerekiyor. Genellikle sadece
Hannover veya Goslar'a kadar uzansa da glinde birka¢ kez ulasmam gereken yerler oluyor.
Toplu ulasim araglariyla bu mesafeleri almam mumkin degil. Bu nedenle tekrar bir arag
aldim, fakat bu kez doga ve cevre dostu elektrikli bir ara¢! Bu aragla bu gine kadar
deneyimlerim olumiu.

CO, uretmeden ara¢ kullanmak

Elektrikli otomobil eksozsuz calisiyor, yani havaya CO, atiimi yok. Fakat bu araci ¢alistiran
elektrigin Uretiminde de CO, atiiminin az olmasi 6nemlidir. Yani elektrigin tamamen
yenilenebilir enerji dedigimiz rizgar, gunes, su ve dogal gaz kaynaklarindan elde edilmesi
gerekir. Bu nedenle BS-Energy ve diger elektrik sirketleri elektrik dolum istasyonlarinda
100% dogal kaynakh enerji sunuyor. Ben de evimde arabamin akusunid doldurmak igin
dogal elektrik kullantyorum.

Zehirsiz ve tozsuz arac¢ kullanmak

CO, yanisira araba motorlarindan eksoz flitrelerine ragmen
salinan ve saghg: tehtit eden bagka zehirli gazlar da
bulunmakta. Elektrikli araci sirerken buna katkida bulunmuyor
olmak guzel bir duygu! Ayrica elektrikli ara¢ saglik sorunu
yaratan ince toz olusumunu da blyuk dlgtide énlyor.

Guriilti kirliligi yaratmadan ara¢ kullanmak

Elektomotorun sesini surict olarak kendim c¢ok hafif
duyuyorum, cevredekiler ise hemen hemen hi¢ duymuyor.
Sadece lastiklerin ve riuzgarin sesi duyuldugundan elektrikli
arag surekli yanan LED'li 6n fari ile kendini belli ediyor.




Su ana kadar yayalarin beni farkedememesi nedeniyle tehlike olusturan bir durumla
karsilasmadim.

Enerji tasarruflu arag

Tdm motorlu araglarin Gretim ve hurdalastirma asamalarinda ister istemez dogaya CO,
atilimi oluyor. Hatta ayni olay yenilenebilir enerji Gretiminde bile yasanmakta. Braunschweig
da bulunan SOLVIS firmasi gibi sifir Karbondioksitli Gretim yapan igletmeler heniiz ¢cok az.
Ayrica elektrikli aracimi bazen normal elektrik ile doldurmak zorunda kaliyorum. Bu elektrigin
uretiimesinde dogaya fazlasiyla CO, atilimi oluyor. Ornegin ziyaret ettigim bazi arkadaslar
dogal elektrik kullanmiyor, gerekgeleri de zaten ¢ok az elektrik tiketiyor olmalari.

Tdm bu kosullari géz éninde bulundurarak elektrikli aracin dizel motorlu bir araca goére enerji
tasarruflu olup olmadigini aragtirdim. Bunun icin aracimdaki kabin bilgisayarindan
yararlandim.
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Geride biraktigim 3036 km. boyunca ara¢ her 100 km.de

motor igin saatte 12,8 kilowat,

kalorifer, farlar, radyo vb. i¢cin de saatte 3,3 kilowat  harcad.
Ayni zamanda aracim fren yaptigimda ve

gazdan ayagimi ¢ektigigimde her 100 kilometrede - 2,2 kilowat /saat

enerjiyi tekrar geri kazandi (Rekuperasyon).

Toplam tiketim 13,9 kilovat /saat

Bu hesaba goére 100 kilometrede harcanan elektrik miktari saatte 13,9 kW olmakta. 1 Litre
dizelin yaklasik 10 kW saate karsilik geldigini dusunursek, 13,9 kW, 1,39 litre dizele karsilik



geliyor. Boylelikle elektrikli aracimin diger motorlu araglara gore daha ekonomik oldugu, her
100 kilometrede 1,39 It. dizel kadar eneriji tikettigi tarafimdan saptandi.

Aku doldurma sorunlari ¢oziilebilir!

Ful doldurulmus bir elektrikli otomobil aklslyle en fazla 120-160 km. yol alinabilmesi
nedeniyle bu araglarin normal otolara gére daha sik doldurulmalari gerekiyor.

Braunschweig' da halka acik dolum istasyonlari heniiz oldukga az ve bunlarin édninde kuyruk
olusmasi olasiliyi da olduk¢ca fazla. Bu nedenle kendime so6yle bir aki doldurma agi
olusturdum: evdeki garajda, akraba ve arkadaglarimda normal elektrik prizi, bUuromun oldugu
binanin dis duvarindaki priz, arabami aldigim oto galerisinde hizli dolum istasyonu.

Ulasilabilir mesafe yeterliligi

Elektrikli aracin aki dolum stresi, dogal olarak
normal bir aracin deposunun dolmasina gore
daha uzun. Fakat bu bana katlanilamayacak bir
uzunluk gibi gelmedi. Cunku bulundugum her
yerde hemen aki  dolum  olanaklarini
kullantyorum, bdylelikle akinin bitmesini dnlemis
oluyorum. Bu da dolum icin ¢ok uzun vakit
harcamami  Onliyor. Ayrica kendimi dolum
yapabildigim yerlerde birkag saat kalabilecek
sekilde organize ediyorum. Geri donmek
istedigimde de aki ¢oktan dolmus oluyor. Dolum
kablosunu figse takip ¢ekmek sandigimdan cok
daha kolaymis.

Daha 6nceki aracimla ulastigim mesafelerin % 90'ina yeni aracimla ulasabiliyorum. Bu ancak
kisisel dolum aginin bulunmasi, dolum tarzim ve bilingli, planh ara¢ kullanma tavrim
sayesinde mimkin. Ornegin internetten sirekli kullandigim Hannover-Riecklingen glizergahi
Uzerinde dolum yapabilecedim bir adres buldum.



Bugline kadar akisi bos bir aragla yolda kalmadim. Aracimda bulunan kabin bilgisayari
gidebilecegim mesafeyi, akiinin doluluk durumunu dizenli olarak gdstermekte. istersem akii
bitmeden ulasabilecegim rotay! da veriyor. Yine istersem dolum yapmama gerek kalmadan
gidis dénils rotami da veriyor. Ulasilabilir mesafe disinda kalan bir istikamet verdigimde beni
uyariyor, aynisini ulasilabilecek mesafe kapasitesinin 30 kilometrenin altina dismesi halinde
de yapiyor.

Daha onceleri aracimla hi¢ duslinmeden katettigim uzun mesafeler icin nihayet tekrar
demiryolu indirim kartimi kullanabilecedim. Herhangi bir nedenle, uzak bir yol i¢in 6zel arag
istedigimde ise, elektrikli aracimin Ureticisi bana 'genisletilmis hareketlilik' paketi sunuyor.
Soyle ki; elektrikli aracim oto galerisinde dolu olarak beni beklerken, ben sahsima tahsis
edilen diger bir araci yilda 30 giun boyunca ve 3 yil sireyle, maksimum Kkilometreyi
asmamamak kosuluyla, Ucretsiz olarak kullanabiliyorum. Tabii ki bunu yaptigimda CO,
bilangosuna olumsuz katki yapmis olacagimin bilincinde olarak.

Yedek guvenlikli ara¢ kullanmak

Elekrikli arac tek bir geri vites gibi tek bir ileri vitese sahip oldugu i¢in hizlanma kapasitesi ¢ok
iyi. 0 dan 130 a basamaksiz ulasiliyor. Bu nedenle trafik lambalarindan hizlica uzaklasilyor.
Seyrek olarak yaptigim sollamalarda, kolay ve cabuk hizlanabilmek bana ek bir trafik
glvenligi saglyor. Fakat genelde daha yavas ara¢ kullanmaya bagladim. Bunu diger eletrikli
ara¢c kullananlardan duymustum, simdi kendimde de gézlemliyorum: Gazdan ayagimi
cektigimde ve fren yaptigimda sadece enerji tasarrufu saglanmis olmuyor, ayni zamanda
sistem geregdi aklinun dolmasi saglaniyor. Aracimi sehir icinde ve sehirler arasi ara yollarda
kullandigim icin ortalama suratim kabin bilgisayari verilerine gore saatte 38 km.

Herkese elektrili ara¢?

Kimileri hareket mesafelerinin kisaligi nedeniyle 6zel araca gerek duymuyorlar. Kimileri de
ara¢ surmeyi biraktilar ve tamamen toplu tasima araglarina yoneldiler, bisiklete biniyorlar,
yurlyorlar. Gerek gorduklerinde Car-Sharing yapiyor veya arag kiraliyorlar.

Bazilari ise, gunlik yasamlarinda 6zel araca gereksinim duyuyor, fakat bunu elektrikli arag
ile gideremiyorlar. ClnkU her giin almalari gereken mesafeler uzak, aki dolum suresi uzun.
Elektrikli araclar lising de yapilsa, satin da alinsa henlz ¢ok pahali. Bu siruculer normal
araclar yerine daha c¢evre dostu olan gazli araglari ya da hibrit otolari kullanabilir.

Hibrit otolarda elektromotor bir benzin, dizel veya gazli motorla birlikte ¢calismakta ve akly(
doldurmakta. Plug-in modeli hibritlerde elektromator prizden de doldurulabilmekte. Benim
icin bu araglar CO, bilangosu ve enerji tuketimi agisindan, eskiden surdugum 3-4 litrelik
dizelimden daha tasarruflu degiller.

Benimle ayni kosullara sahip olanlar elektrikli ara¢ kullanabilir ve bunu gunlik yasamlarina
adapte edebilir. Bunu yapmalidirlar da! Béylece elektrikli araca talep artticak, fiyati disecek
ve Uretici tarafindan dolum suresi, aki kapasitesi gibi teknik sorunlara daha acil ¢6zim
bulunacaktir.



Kamu sektort halka agik dolum istasyonlarinin kurulmasini tesvik etmelidir. Su anda bunlarin
yetersiz olmasi elektrikli ara¢g almak isteyenler icin caydirici olmakta. Braunschweig
Belediyesi 16 partnerin katihmi ile 16 yeni dolum istasyonu planlanliyor. Yakinda halka acik
ve yarl agik( otopark) kurulmasi planlanan bu istasyonlarin alan arastirmalari yurittlmekte.
Heyecanla bekliyorum.

Mail adresime ulasildiginda konuyla ilgili daha ayrintili bilgi vermeye
hazirim.
rechtsanwalt.dr@kamphenkel.de
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