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l. Einleitung

Das Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr hat im Rahmen sei-
ner Aufgaben als Luftaufsichtsbehtrde gemalR § 29 Abs. 2 Luftverkehrsgesetz seit dem
01.04.1992 den Verfasser dieses Berichts als Fluglarmschutzbeauftragten fur den Ver-
kehrsflughafen Braunschweig - Wolfsburg bestellt.

Grundlage fur die Aufgaben und Zustandigkeiten des Larmschutzbeauftragten ist eine
Dienstanweisung des Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr,
die seit dem 01.04.1992 gultig ist.

Gemal dieser Dienstanweisung hat der Fluglarmschutzbeauftragte fiir jedes abgelaufene
Kalenderjahr einen Bericht zu fertigen, in dem Uber

e die Entwicklung des Luftverkehrs am Flughafen Braunschweig-Wolfsburg
e wichtige fluglarmspezifische Probleme
e Aktivitaten zur Vermeidung bzw. Verminderung von Fluglarm

e die Arbeit bzw. Initiativen des Fluglarmschutzbeauftragten im Rahmen
seiner Aufgaben und Zustandigkeiten

informiert werden soll.
Hiermit wird nun der 21. Jahresbericht des Fluglarmschutzbeauftragten vorgelegt.

Der Fluglarmschutzbeauftragte ist montags, mittwochs und sonntags unter der Tel.-Nr.
05307/4637 in der Zeit von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr fernmtndlich personlich zu erreichen.
Zu den Ubrigen Zeiten ist eine Mitteilung auf Band mdglich.

Schriftliche Beschwerden kénnen unter der Anschrift "Hackelkamp 10, 38110 Braun-
schweig" zugesandt werden.

II. Fluglarm

Larm ist in seinen verschiedenen Erscheinungsformen in einem dicht besiedelten Gebiet
wie die Bundesrepublik Deutschland eine starke Belastung fur die Bevélkerung. Neben
den Geréauscheinflissen am Arbeitsplatz ist der Mensch auch dem Larm seiner Umge-
bung immer starker ausgesetzt.

Die Bevolkerung empfindet in der Skala der Larmbelastigungen den Fluglarm nach dem
StralRenverkehrs- und dem Schienenlarm als stérend. Als besonders belastend wird dabei
die Stérung der Nachtruhe empfunden.

Die Larmereignisse durch Flugverkehr an Sonn- und Feiertagen werden ebenfalls als sto-
rend empfunden, da an diesen Tagen das Ruhebedirfnis der Bevdlkerung hoch ist.




Der Schutz vor Fluglarm wird gesetzlich insbesondere durch das Luftverkehrsgesetz und
dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm und den dazu ergangenen Vorschriften gewahr-
leistet.

So besteht fur Flugplatzhalter, Luftfahrzeughalter und Flugzeugfiihrer nach § 29 b Abs. 1
LuftvVG die Verpflichtung, beim Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden ver-
meidbare Gerausche zu verhindern und die Ausbreitung unvermeidbarer Gerdusche auf
ein Mindestmald zu beschranken, wenn dies erforderlich ist, um die Bevolkerung vor Ge-
fahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen durch Larm zu schitzen.

Hierbei soll auf die Nachtruhe der Bevolkerung in besonderem Mal3e Ricksicht ge-
nommen werden.

Die Luftfahrtbehdrden haben gemaf Abs. 2 der o. g. Vorschrift auf den Schutz der Bevol-
kerung vor unzumutbarem Fluglarm hinzuwirken.

Viele Mal3nahmen haben in den letzten Jahren dazu gefuhrt, dass die LArmbelastung
zumindest nicht weiter angestiegen ist. Von Fluggesellschaften werden verstarkt
larmoptimierte Strahlflugzeuge eingesetzt, was besonders bei gro3eren Flughafen die
Larmproblematik gemindert hat.

Auch am Regionalflughafen Braunschweig — Wolfsburg wurden seit 1992 verschiedene
MalRnahmen ergriffen, um dem Larmschutz Rechnung zu tragen:

e Bestellung eines Larmschutzbeauftragten

e Anderung der An- und Abflugverfahren nach Sichtflugregeln
e Anderung und Bekanntgabe der Platzrunden

e GebUhrenaufschlag fur laute Flugzeuge

e Betriebsbeschrankungen.

Zum Schutz der Bevolkerung sieht die Betriebsbeschrénkung fir den Flughafen Braun-
schweig-Wolfsburg u.a. beziglich der Nachtzeit folgende Einschrankungen vor:

Pro Nacht durfen am Verkehrsflughafen Braunschweig nicht mehr als sechs Flugbewe-
gungen mit mehr als 75 dB(A) Aul3enwert in der Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr (Ortszeit)
durchgefiihrt werden. In der nachtlichen Kernzeit von 0:00 bis 5:00 Uhr finden im Jahres-
durchschnitt nicht mehr als einmal pro Woche eine Flugbewegung statt.

Diese Malinahmen sind fur den Flughafen Braunschweig — Wolfsburg der geeignete Weg,
um dem Schutzanspruch der Bevdlkerung vor Fluglarm Rechnung zu tragen.




lll. Luftverkehr im Berichtsjahr

Die Flugbhewegungen mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen haben sich von 1991 bis 2012
wie folgt entwickelt:
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Damit ist ein Anstieg der Zahl der Flugbewegungen um 1582 Bewegungen im Vergleich
zu 2011 zu verzeichnen.

Trotz dieses Anstiegs ist bei einem Vergleich der Jahre 1991 und 2012 ein deutli-
cher Rickgang der Flugbewegungen in Hohe von 19.613 Flugbhewegungen festzu-
stellen.

Wie sich aus der Ubersicht im Anhang zu den Verkehrsergebnissen ergibt, haben die
Flugbewegungen mehrmotoriger Luftfahrzeuge im Vergleich zu 2011 zugenommen
(+ 276 Bewegungen bzw. +4,63 %).

Die Bewegungen strahlgetriebener Flugzeuge haben im Jahr 2012 um 0,80 %, die mehr-
motoriger Propellerflugzeuge um 2,83 % zugenommen.

Die Flugbhewegungen einmotoriger Maschinen haben um 1356 Bewegungen zugenom-
men (+6,80%), nachdem bereits im letzten Jahr ein Anstieg festzustellen war.

Die Zahlen der Flugbewegungen bei Nacht haben sich wie folgt entwickelt:
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Die Zahl der Nachtflugbewegungen in 2012 ist im Vergleich zu 2011 mit 2384 insgesamt
leicht angestiegen. Zu beachten ist aber hierbei, dass als Nachtfliige alle Fllige erfasst
werden, die ab 30 Minuten nach Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang stattfinden.




Die nachfolgende Grafik beinhaltet dagegen nur die Flugbewegungen zwischen 22.00 Uhr
und 6.00 Uhr.

Flige zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr
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Wie aus der Grafik ersichtlich, ist die Zahl der Flugbewegungen zwischen 22.00 Uhr
und 6.00 Uhr im Vergleich zum Vorjahr um 21 von 205 auf 184 gesunken. Damit hat sich
die Zahl der Flugbewegungen in dieser kritischen Zeit verringert.

131 Flugbewegungen haben zwischen 22.00 Uhr und 0.00 Uhr stattgefunden.

Zwischen 0.00 Uhr und 6.00 Uhr wurden 53 Flugbewegungen, davon 13 Starts und
40 Landungen festgestellt. Im Vorjahr waren 58 Flugbewegungen festzustellen.

In der sog. nachtlichen Kernzeit von 0:00 bis 5:00 Uhr fanden 6 Starts und 31 Lan-
dungen statt. Dabei haben allein,12 Landungen und 2 Starts im September und Oktober
in der nachtlichen Kernzeit stattgefunden.

Im November sind 31 Flugbewegungen zwischen 22:00 und 6:00 Uhr zu verzeichnen.
Der Anteil der Uberlandbewegungen am Gesamtverkehr ist 2012 auf 49,68% gesunken;
2011 belief sich der Anteil auf 51,85 %.

Die Gesamtzahl der Fluggaste hat sich wie folgt entwickelt:
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Wegen der Einzelheiten zu den Verkehrsergebnissen wird auf die anliegende Ubersicht
,Die Verkehrsergebnisse des Jahres 2012" des Flughafens Braunschweig - Wolfsburg
Bezug genommen.




IV. Luftverkehr und Fluglarm

Der Flughafen Braunschweig - Wolfsburg ist fir die hiesige Region ein wichtiger Wirt-
schaftsfaktor. Durch Unternehmen wie die Firma Aerodata, DLR, LBA, VW-Flugbetrieb
und die Flughafen GmbH selbst ist hier eine erhebliche Anzahl von Arbeitsplatzen vor-
handen.

Neben der wirtschaftlichen Entwicklung des Braunschweig — Wolfsburger Flughafens darf
jedoch das Interesse der Anwohner nach nachtlicher Ruhe und larmfreier Erholungszeit
an den arbeitsfreien Wochenenden nicht aul3er Acht gelassen werden.

Beim Geschaftsverkehr werden meistens larmgeminderte Luftfahrzeuge eingesetzt. Auch
das hiesige Automobilunternehmen fuhrt seine Flige mit modernen Jets durch, die die
Norm des ICAO Annex 16 Chapter 3 erflllen. Beschwerden verursacht der Geschaftsver-
kehr jedoch nach wie vor im An- und Abflugbereich in den Ortschaften Bienrode, Wenden,
Waggum, Lehre, Wendhausen und Hondelage.

Der zweite Problembereich am hiesigen Flughafen sind die Wochenenden, an denen 1-
motorige Propellermaschinen Platzflige, Stadtrundflige und Platzrundenflige durchfih-
ren.

Der Erlass von Betriebsbeschrankungen war auch 2012 ein geeignetes Mittel, der Larm-
entwicklung an Wochenenden und Feiertagen zwischen 13.00 Uhr und 15.00 Uhr entge-
genzuwirken.

Diese Betriebsbeschréankungen beinhalten Folgendes:




"Zum Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm wird der nichtgewerbliche zivile
Flugbetrieb mit Flugzeugen bis zu 2.000 kg hochstzulassiger Startmasse und
Motorseglern wie folgt zeitlich eingeschrankt:

Samstags, Sonntags und an gesetzlichen Feiertagen von 13.00 Uhr bis 15.00
Uhr Ortszeit sind

1) Platzrundenflige

2) Flige mit Start- und Landeort Braunschweig und einer Flugzeit
von weniger als 30 Minuten sowie

3) Flugzeugschleppstarts, mit Ausnahme von Starts zu Uberfiihrungs- und
Hochleistungsfliigen, insbesondere zu Wettbewerbsfliigen, Rekordfligen und -
versuchen sowie zu Flugen zur Erlangung eines Leistungsabzeichens,

unzulassig.

Diese Betriebsbeschrankung gilt nicht fur Flugzeuge und Motorsegler, die er-
hohten Schallschutzanforderungen entsprechen. Luftfahrzeuge entsprechen
erhohten Schallschutzanforderungen im Sinne dieser Betriebsbeschrankung,
wenn fur sie gemaf 8 10 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftVZO) ein Larmzeugnis ausgestellt wurde und durch dieses nachgewiesen
wird, dass die in den jeweils fur dieses Luftfahrzeug gultigen Larmschutzforde-
rungen festgelegten Grenzwerte um mindestens 4 dB(A) unterschritten wer-
den."

Eine weitere Mallnahme zur Larmreduzierung fir die Anwohner war auch die im Jahr
2012 weiter geltende freiwillige Vereinbarung zwischen Flughafen und Nutzern, die Fol-
gendes vorsieht:

1. Die in Braunschweig ansassigen Segelflugvereine werden an Sonn- und
Feiertagen ab 13.00 Uhr Ortszeit keine Flugzeugschleppstarts mehr
durchfiihren.

2. Die Vereine der Fallschirmspringer werden die Zahl der Absetzflige fur
Sprungschuler aus niedriger Héhe an Sonn- und Feiertagen ab 15.00 Uhr
Ortszeit grundsétzlich auf 3 beschranken. Die Steigfliige flir normale Ab-
setzvorhaben sollen weiterhin an wechselnden Orten aul3erhalb des
Platzbereiches Braunschweig durchgefuhrt werden.

3. Die Motorflugschule will, soweit der Schulbetrieb und die Wetterlage dies
zulassen, an Samstagen, Sonn- und Feiertagen zwischen 13.00 Uhr und
15.00 Uhr keine Platzrundenflige mehr durchfihren.

Diese freiwillige Vereinbarung wurde auch im Jahr 2012 erneut von allen Beteilig-
ten eingehalten.




Erwahnenswert sind in diesem Zusammenhang die in den vergangenen Jahren durchge-
fuhrten Veranderungen des An- und Abflugverfahrens fur Sichtflugverkehr (VFR) und die
Veranderungen der empfohlenen Schulplatzrunden.

Diese Malinahmen haben in vielen Bereichen der Umgebung des Braunschweiger Flug-
hafens zu einer Verbesserung gefuhrt, auch wenn sich fir die Ortschaften, die in Lande-
bzw. Startbahnverlangerung liegen (Bienrode, Wenden, Hondelage, Lehre,
Wendhausen) die Belastung durch Fluglarm nicht signifikant geandert hat.

V. Beschwerden uber Fluglarm

Dem Larmschutzbeauftragten liegen fir 2012 insgesamt 72 Beschwerden vor.

Die Entwicklung der letzten Jahre zeigt die folgende Grafik:
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A) ortliche Herkunft der Beschwerden

Die folgende Aufstellung nennt die Ortschaften der Beschwerden.

Ortsteil/ Mo-
nat

Jan

Feb

Mar

Apr

Mai

Jun

Jul

Aug

Sep

Okt

Nov

Dez

Su

Abbesbdttel

Bechtsbiittel

Bevenrode

Bienrode

Broitzem

Dibbesdorf

Essehof

Gartenstadt

Gliesmarode

Grassel

Harxbduttel

Heidberg

Hondelage

Kanzlerfeld

=

=

Kralenriede

Lamme

Lehndorf

Lehre

18

Leiferde

Mascherode

Melverode

Olper

Querum

Rautheim

Riddagsh.

Rihme

Riningen

Schapen

Schuntersied.

Schw. Berg

Siegfriedviertel

Stadtgebiet

N

Stockheim

Sudstadt

Thune

Timmerlah

Veltenhof

Volkenrode

Volkmarode

Waggum

Watenbittel

Weddel

Wenden

Wendhausen

Weststadt

Ubrige

[N

N

N

=

14

Summe

11

10

72




Die Zahl der Beschwerden aus dem Ortsteil Bienrode (3) liegt dieses Jahr nicht an erster
Stelle, obwohl dieser Bereich der hochsten Belastung ausgesetzt ist.

Aus Lehre liegen 18 Beschwerden und aus Hondelage 8 Beschwerden vor, die durch
Uberfliige bei Starts und Landungen verursacht wurden. Aus namentlich nicht genannten
Ortschaften wurden 14 Beschwerden eingereicht. Diese Ortschaften sind hauptséchlich
WOB- Heiligendorf und Neindorf.

Durch die Verlangerung der Startbahn in Richtung Osten und die Verringerung des
Anflugswinkels von 3,5 auf 3 Grad hat sich die Uberflughéhe in den obengenannten Ort-
schaften seit Mitte Oktober 2012 vermindert. Dadurch und durch entsprechende Mitteilun-
gen in der Presse sind Beschwerden aus Ortsteilen eingegangen, die ich in den letzten
Jahren meiner Tatigkeit nicht registrieren konnte.

Die Beschwerden aus Kralenriede (3) und Waggum (6) wurden hauptsachlich durch Pro-
bestandlaufe auf dem Flughafengelande und bei Firma Aerodata verursacht.

B) Ursachen der Beschwerden

Uber die Ursachen der Beschwerden gibt die nachfolgende Ubersicht Aufschluss:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | Gesamt
An- u. Abfl. 43

a) Start 26 1 1 1 2 2 7
b) Start 08 1
¢) Landung 26 2 5
d) Landung 08 1 2 1 4

=
N

=
[00]
w
()]
w
=
=
S

Uberfl. ohne An-
und Abflugver- 1 1 2 2 2 3 1 12
fahren

Niedrigfiuge [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ | | |

Abweichungen
von
Platzrunden 6

a) Nord 1 2 1
b) Sud 1 1

N>

Nichteinh. der
freiw.
Vereinbarung

Allgem. Anfragen
u. 1 1 1 1 2 4 1 11
Beschwerden

[Summe | 2 ] |6 ] 7] 6] 4]112]8]10]8] 8] 2] 72|
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Ein Grolteil der Beschwerden (43) ergibt sich aus dem An- und Abflugverfahren.

Durch die Verringerung der Uberflugh6he um ca. 100m tiber den Ortschaften im Osten
des Flughafens liegen dieses Jahr vermehrt Beschwerden bei Landungen aus 6stlicher
Richtung vor.

Betroffen sind hiervon insbesondere Hondelage, Wendhausen, Lehre und Ortschaften im
Bereich der Stadt Wolfsburg (Neindorf, Heiligendorf).

C) Zeitliche Einordnung der Beschwerden

Die nachfolgende Ubersicht gibt tiber die zeitliche Einordnung der Beschwerden Auf-
schluss:

Jan [ Feb | Mar | Apr | Mai | Jun | Jul [ Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Ges

Montag -
Freitag 74

06:00-
13:00

13:00-
15:00

15:00-
19:00

19:00-
22:00

22:00-
06:00

Samstag 14

06:00-
13:00

13:00-
15:00

15:00-
19:00

19:00-
22:00

22:00-
06:00

Sonn-und
Feiertag 22

06:00-
13:00

13:00-
15:00

15:00-
19:00

19:00-
22:00

22:00-
06:00

Mehrfachnennung mdoglich, da von einer Beschwerde mehrere Tage oder Uhrzeiten betroffen sein kénnen
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Der Durchschnitt der Beschwerden im Jahr belauft sich von Montag bis Freitag (74:5) auf
14,8 Beschwerden.

Die Beschwerdezahl an Sonn- und Feiertagen ist mit 22 Beschwerden im Jahr im Ver-
gleich zu den letzten Jahren hoher.

Zwischen 13.00 - 15.00 Uhr an den Wochenenden liegen insgesamt 15 Beschwerden vor;
im Vorjahr waren es 11 Beschwerden.

26 Beschwerden liegen im Jahr 2012 Gber Larmstérungen zwischen 22.00 Uhr und

6.00 Uhr vor; 2011 waren es 2 Beschwerden.

D) Beschwerden nach Flugzeugarten

Entsprechend der Geschaftzahlen verursachten in diesem Jahr strahlgetriebene und
mehrmotorige Luftfahrzeuge sowie einmotorige Luftfahrzeuge im Vergleich zum Vorjahr
fast die gleiche Anzahl von Beschwerden.

Die nachfolgende Ubersicht gibt Aufschluss dartiber, welche Flugzeugarten die
Beschwerden verursacht haben.

Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Juni| Juli | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez | Ges
Monat
Strahlantrieb 1 2 4 5 5 3 6 1 1 1 29
2 Propellerund |, 2| 3|1 |1|5|1|3]|3|2]|1] 23
mehr
1 Propeller 1 3 1 3 2 2 2 1 15
Motorsegler 1 1
Hubschrauber 1 2 1 1 1 6
Summe 2 5 (11| 9 4 (12| 7 |12 ]| 6 4 2 74

Mehrfachnennung mdglich, da von einer Beschwerde mehrere Flugzeuge betroffen sein
kénnen
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E) Beschwerden nach Nutzern

Die nachfolgende Ubersicht gibt Aufschluss dariiber, von welchen Nutzern des hiesigen
Flughafens die Beschwerden verursacht worden sind.

Monat Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Jun | Jul [Aug | Sep | Okt | Nov | Dez |Ges
Flugschule

a) Schulung

b) Charter
|Fallschirmspr. | | | | | | | | | | | |
Segelflieger | | | | | L] b
Kleinflieger 15
a) auswartige 1 1 2

b) hiesige 1 2 3 2 1 1 1 2 13
|Geschaftsverk.| 2 | | 4] 5|5 | 7| 7|8 4]3] 2] 47|
(Militar,Polizei | | [ 1] [1]1] | 1] 3 3] | 10
|Summe 2| | 6|7 |6]4|]9]1]10|8]8]2] 72

Mehrfachnennung mdglich, da von einer Beschwerde mehrere Nutzer betroffen sein kdn-

nen

In diesem Berichtsjahr hat der Geschéftsverkehr die hochste Zahl der Beschwerden
(47) verursacht.

Die wesentlichen Grunde hierfur liegen wohl in der erhdhten Sensibilisierung der Bevolke-
rung bei Fliigen zwischen 22:00 und 6:00 Uhr und der Veranderung der Anflugh6éhe im
Osten des Flughafens.

Die am Flugplatz verkehrenden Fallschirmspringer haben keine Beschwerden verursacht.

Die hiesige Flugschule hat ebenfalls keine Beschwerden verursacht, da sie mit larmarmen
Flugzeugen den Schulungsbetrieb durchfthrt.
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VI. Beschwerdefuhrer

Die Zahl der Beschwerdeftihrer hat sich wie folgt entwickelt:

80

1992(1993(1994|1995|1996|1997(1998(1999(2000|2001|2002|2003|2004|2005(2006|2007|2008|2009|2010]2011|2012

|Besch.F. 68 | 51 | 34 | 48 | 64 [ 53 | 54 |39 | 51 |50 |51 |73 |35 (392819 |19 |18 | 28 | 29 | 52

Im Jahr 2012 lag die Zahl der Beschwerdeflhrer bei 52. Damit liegt ein erheblicher An-
stieg im Vergleich zum Vorjahr mit 29 Beschwerdefthrern vor.

Dabei ist - wie in den Vorjahren - zu beachten, dass nicht immer nur einzelne Personen
die Beschwerden veranlassen, sondern sich oft der Vertreter einer Blrgerinitiative meldet
und die Beschwerde stellvertretend fur die Mitinteressenten abgibt. Dies ist zum Beispiel
aus Lehre/Wendhausen festzustellen.

Wie auch in den Vorjahren gibt es viele Beschwerdefiihrer, die sich nur einmal tGber ein
besonderes Fluglarmereignis beschwert haben und nach Gesprachen auch viel Verstand-
nis fur die Situation des Flughafens zeigen.

Andere Beschwerdefiihrer melden sich ofter. Dieses Jahr waren dies hauptsachlich Be-
schwerdefihrer aus dem Bereich Lehre und Hondelage.

Die Beschwerden betreffen nicht immer nur einzelne Fluglarmereignisse, sondern es lie-
gen auch Sammelbeschwerden vor, in denen z. B. 20 bzw. 25 einzelne Fluglarmereignis-
se von den Beschwerdefuhrern registriert und mitgeteilt wurden.

Daher ist die Zahl der Fluglarmereignisse, die von den Beschwerdefihrern gemeldet wur-
den, wesentlich hoher als die Zahl der zugegangenen Beschwerden.

Die Zahl der Einzellarmereignisse betragt dieses Jahr 180.
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VII. Flugverfahren am Verkehrsflughafen Braunschweig

a) An- und Abflugverfahren nach Sichtflugregeln (VFR)

Im Jahr 1993 wurden unter Mitarbeit des Larmschutzbeauftragten die An- und Abflugver-
fahren nach Sichtflugregeln verandert.

Die grof3ten Probleme ergeben sich aus der Lage der Ortschaften Bienrode und Wenden
zur Startbahn, da sie bei Starts auf der 26 und Landungen auf der 08 niedrig Uberflogen
werden mussen.

Hier kommt es haufig dann zu Beschwerden, wenn die Fluge nérdlich der Centerline
durchgefuhrt werden.

Um hier fur Abhilfe zu sorgen, sollte verstarkt der Kontrollpunkt "Mike" genutzt und das
Autobahnkreuz ,Nord“ Uberflogen werden, weil dies die Orte Bienrode und Wenden ent-
lastet.

Insoweit kann hier nur an die Piloten und auch die hiesigen Fluglotsen appelliert
werden, den Kontrollpunkt "Mike" verstarkt zu nutzen.

Durch die Verlangerung der Startbahn nach Osten und den damit in 6stliche Richtung ver-
schobenen Abflugpunkt, haben die Luftfahrzeuge beim Start nach Westen eine groRere
Uberflughdhe uiber den Ortschaften Bienrode und Wenden. Dies fiihrt zu einer spirba-
ren Larmreduzierung.

Ob Veranderungen des An- und Abflugverfahrens nach Sichtflugregeln nach der
Inbetriebnahme der verlangerten Startbahn in Frage kommen, muss noch geprift
werden.

Die Einzelheiten des An- und Abflugverfahrens nach Sichtflugregeln (VFR) ergeben sich
aus der folgenden Karte:
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b) empfohlene Streckenfuhrung fur VFR-Trainingsfliige

Im Jahr 1994 wurden die VFR-Trainingsflugstrecken verandert und mit entsprechenden
Hinweisen bekanntgemacht. 2006 wurden die Hinweise und die Karte Uberarbeitet und
neu gedruckt.

Ob Veranderungen der empfohlenen Streckenfuhrung fur VFR-Trainingsflige nach
der Inbetriebnahme der verlangerten Startbahn mdglich sind, wird derzeit gepruft.

Hinweise zur LArmminderung am
Flughafen Braunschweig-Wolfsburg

= Halten Sie bitte die umseitige unter L&rmminderungsgesichtspunkten empfohlene
Streckenfiihrung fir VFR-Trainingsfliige so genau wie moglich ein.

= Halten Sie sich bitte nach dem Start zu Platzrunden auf der Startbahn 26 sudlich der
Abfluggrundlinie und fliegen Sie Uber das Autobahnkreuz Nord in Richtung Whiskey 2.
AnschlieRend fuhrt die Nordplatzrunde zwischen den Ortschaften Harxbuttel und
Thune entlang.

= Bei Abfligen auf der Startbahn 26 beantragen Sie bitte die Streckenflihrung tber ,Mi-
ke“. Halten Sie sich bitte stidlich der Abfluggrundlinie und tberfliegen Sie das Auto-
bahnkreuz Nord, da dies der larmglnstigste Abflug ist.

= Uberfliegen Sie maoglichst nicht dem Flughafen benachbarte Wohngebiete in niedriger
Hoéhe.

= Samstags, sonntags und an gesetzlichen Feiertagen von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr
Ortszeit sind

1. Platzrundenflige,

2. Flige mit Start- und Landeort Braunschweig und einer Flugzeit von weniger als 30
Minuten sowie

3. Flugzeugschleppstarts, mit Ausnahme von Starts zu Uberfiihrungs- und
Hochleistungsfliigen, insbesondere zu Wettbewerbsfligen, Rekordfligen und
-versuchen sowie zu Fliigen zur Erlangung eines Leistungsabzeichens

im Rahmen des nichtgewerblichen zivilen Flugbetriebs mit Flugzeugen bis zu 2.000 kg
hoéchstzulassiger Startmasse und Motorseglern unzuldssig.

Diese Betriebsbeschrankung gilt nicht fir Flugzeuge und Motorsegler, die erhdhten
Schallschutzanforderungen entsprechen. Luftfahrzeuge entsprechen erhéhten Schall-
schutzanforderungen im Sinne dieser Betriebsbeschrankung, wenn fur sie gem. § 10
Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) ein Larmzeugnis ausgestellt
wurde und durch dieses nachgewiesen wird, dass die in den jeweils fur dieses Luft-
fahrzeug giltigen Larmschutzforderungen festgelegten Grenzwerte um mindestens 4
dB(A) unterschritten werden. Platzrundenfliige sollten aber auch bei Erfullung dieser
Schallschutzanforderungen in dem genannten Zeitraum vermieden werden.

=  Wir bedanken uns auch im Interesse der Allgemeinen Luftfahrt fir lhren LA&rmminde-
rungsbeitrag.

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Ndl. Hannover
Nds. Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Fluglarmschutzbeauftragter fir den Flughafen Braunschweig-Wolfsburg

Die Streckenfihrung fur die Trainingsflige ist der folgenden Karte zu entnehmen.
Die Karte wurde an die Nutzer des hiesigen Flughafens verteilt.
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c) Fluge nach Instrumentenflugverfahren (IFR)

Die Instrumentenflugverfahren am hiesigen Flughafen werden, wie an jedem anderen
Platz auch, in Landebahnverlangerung bzw. Startbahnverlangerung durchgefuhrt.

Erstin einer erheblichen Entfernung zur Start- bzw. Landebahn gehen die Maschinen
beim Start auf Kurs bzw. beim Landeanflug in den Endanflug.

Vom Abdruck von Karten soll hier abgesehen werden.

Die Sichtanflige innerhalb des Instrumentenflugverfahrens fiihren zu Problemen in Hon-
delage, da dieser Ort dabei oft sehr niedrig tberflogen wird.

Selbstverstandlich werden bei samtlichen Instrumentenflugverfahren die Ortschaften
Bienrode, Wenden, Lehre und Wendhausen tberflogen.

Da Wenden und Bienrode erheblich dichter am Flughafen liegen, ware es zu begrifen,
die Anfliige von Osten und die Starts nach Osten zumindest in der Zeit von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr durchzufihren um die Bevdlkerung von Bienrode und Wenden zu schonen.

Dies ist natirlich nur bei entsprechender Wetterlage maglich.
Jedes Sicherheitsrisiko muss vermieden werden.

Seitens des Larmschutzbeauftragten und auch der Fluglarmkommission sind dazu Initiati-
ven ergriffen worden.

Ein hiesiges Automobilunternehmen verfahrt entsprechend dieser Regelungen mit ihren
werkseigenen Maschinen.

Eine Veranderung der Instrumentenflugverfahren wurde tber die Fluglarmkommission
beantragt.

Der Punkt 12 Meilen DME HLZ soll auf tiber 14 Meilen DME HLZ verdndert werden,
damit die Luftfahrzeuge erst hinter Watenbuttel und Vélkenrode auf Kurs gehen.
Gemal3 Mitteilung der Deutschen Flugsicherung soll das neue Verfahren gegen Ende
2013 veroffentlicht werden.

Die im Oktober 2012 erfolgte Inbetriebnahme der Bahnverlangerung fuhrte zu positiven
und auch negativen Veranderungen bezuglich des Instrumentenan- und -
abflugverfahrens.

Da der Abflugpunkt nach Osten verschoben wurde, haben die Luftfahrzeuge beim Start
nach Westen eine groRere Uberflughthe iber den Ortschaften Bienrode und Wenden,
wodurch eine LArmreduzierung zu verzeichnen ist.

Durch die Verlegung des Aufsetzpunktes nach Osten und die Verringerung des
Anflugswinkels von 3,5 auf 3 Grad hat sich die Flughdhe in den Ortschaften Hondelage,
Lehre und Wendhausen sowie im Wolfsburger Bereich vermindert. Die Folge der geringe-
ren Hohe ist eine Larmerhdhung.
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Weiterhin ware es winschenswert, wenn die Luftfahrzeuge auf die Nutzung des Umkehr-
schubes - soweit unter Sicherheitsaspekten durchfiihrbar - verzichten wirden. Dies ist
nach der Bahnverlangerung zumindest fur kleinere Luftfahrzeuge mdglich und wirde zu
einer erheblichen Larmentlastung in Waggum fuhren.

VIII. Aktivitaten des Larmschutzbeauftragten im Rahmen seiner Aufga-
ben und Zustandigkeiten

Grundlage fur die Tatigkeit des Larmschutzbeauftragten ist die Dienstanweisung des Nie-
derséachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr vom 02.03.1992, die am
01.04.1992 in Kraft getreten ist.

Nach dieser Dienstanweisung hat der Larmschutzbeauftragte alle zur Fluglarmbekamp-
fung im Rahmen der Luftaufsicht notwendigen MalRnahmen zu treffen. Inm obliegen ins-
besondere folgende Aufgaben:

1. Bearbeitung der mit dem Flugbetrieb am Flughafen Braunschweig zu-
sammenhangenden allgemeinen Fluglarmbeschwerden

2. Weiterleitung von konkreten Fluglarmbeschwerden an die Bundesan-
stalt fur Flugsicherung, sofern Abweichung von den festgelegten Stre-
ckenfuhrungen betroffen sind

3. Kontrolle der ortlichen Flugbetriebsbeschrankungen

4. Erorterung aller Moglichkeiten der Minderung des Fluglarms mit den
zustandigen Mitarbeitern des Flughafens, der Flugsicherungsstelle und
der Luftfahrtunternehmen

5. Fachliche Beratung sowie Teilnahme an Sitzungen der Fluglarmkom-
mission

6. Mitwirkung bei der Konzeption von Verfahren zur Bekampfung des
Fluglarms, insbesondere hinsichtlich der larmoptimalen Festlegung der
An- und Abflugrouten, der Anwendung larmmindernder Start- und Lan-
deverfahren, der Festlegung ortlicher Flugbetriebsbeschrankungen

7. Vorlage eines Jahresberichts tGber die fluglarmrelevanten Entwicklun-
gen des vergangenen Jahres am Flughafen Braunschweig.
Entsprechend dieser Dienstanweisung habe ich samtliche Larmbeschwerden bearbeitet

und statistisch erfasst.

Ergaben sich Besonderheiten beziglich des Flugweges oder des Verhaltens der Piloten,
so wurde dieser um Stellungnahme zu der Beschwerde gebeten.

Zu den Beschwerdefiihrern halte ich in den meisten Fallen telefonischen Kontakt, da dies
personlicher ist und auf die Problematik besser eingegangen werden kann.
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Bei Sammelbeschwerdeflihrern habe ich die Beschwerden statistisch erfasst und keine
weiteren MalRnahmen ergriffen, soweit ich dazu keine Anhaltspunkte hatte.

Wie auch in den vergangenen Jahren wurde Kontakt zu den Nutzergruppen des Flugha-
fens und den Piloten gehalten.

Der Larmschutzbeauftragte hat an den Sitzungen der Fluglarmkommission teilgenommen
und die drtlichen Flugbetriebsbeschrankungen tberwacht; VerstéRe wurden nicht festge-
stellt.

Es ergibt sich folgende Ubersicht:

VerstoRRe gegen die Betriebsbeschrankung
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|E| VerstoRe | 15 6 4 3 1 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Es muss darauf hingewiesen werden, dass auch weiterhin viele Fluge an den Wo-
chenenden in der Mittagszeit durchgefiihrt werden, die nicht der Betriebsbeschréan-
kung unterliegen.

Die vorgenannten Aufgaben kann der LArmschutzbeauftragte natirlich nur dann erfullen,
wenn er von allen am Flugverkehr beteiligten Stellen unterstitzt wird.

Dazu dient besonders die intensive und vertrauensvolle Zusammenarbeit mit der Luft-
fahrtbehdrde des Landes, der an dieser Stelle fir die Unterstiitzung besonders gedankt
sei.

Weiterer Dank gilt den Mitarbeitern des Flughafens Braunschweig fur die Unterstiitzung
des Larmschutzbeauftragten.

IX. Schlussbemerkungen

In diesem Berichtsjahr ist die Zahl der Flugbewegungen, der Beschwerden und der Be-
schwerdeflhrer angestiegen.

Allerdings hat sich im Berichtsjahr die Zahl der Flugbewegungen zwischen 0:00 Uhr
und 6:00 Uhr mit 53 Flugbewegungen im Vergleich zum Jahr 2011 um 5 Flugbewe-
gungen verringert. 2011 waren noch 58 Flugbewegungen in dieser Zeit festzustel-
len.

Zum Schutz der Bevolkerung sieht die Betriebsbeschrankung fur den Flughafen Braun-
schweig-Wolfsburg beztiglich der Nachtzeit folgende Einschrankungen vor:
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Pro Nacht durfen am Verkehrsflughafen Braunschweig nicht mehr als sechs Flugbewe-
gungen mit mehr als 75 dB(A) Aul3enwert in der Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr (Ortszeit)
durchgefuhrt werden. Bei 365 Tagen durfen somit 2190 Flugbewegungen stattfinden.
184 Flugbewegungen waren im Jahr 2012 zu verzeichnen.

In der nachtlichen Kernzeit von 0:00 bis 5:00 Uhr finden im Jahresdurchschnitt nicht mehr
als einmal pro Woche eine Flugbewegung statt. Im Jahr dirften somit 52 Flugbewegun-
gen in der nachtlichen Kernzeit stattfinden; im Jahr 2012 waren es 37.

Damit sind die Betriebsbeschrankungen zum Schutz der Anwohner vor unzumutbaren
Fluglarm im Jahre 2012 eingehalten worden.

Braunschweig, den 12.03.2013

Ulrich Haufe
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